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1. INFORMAGOES GERAIS

1.1 Identificagcdo do Empreendimento

Razao Social: Santa Taciana Empreendimentos Imobilidrios Ltda.;

Endereco: Rua Manoel Pereira Barbosa, Lote 01, Quadra A, Quarteirdao 30.013,
loteamento “Residencial Reserva Villa Bella”;

Cidade: Campinas-SP;

CEP: 13.087-774;

CNPJ: 10.551.735/0001-67.

Atividade: Construcao de Habitacdo Multifamiliar Vertical;

1.2 Identificacdao do Responsavel pelo Relatério:

Razao Social: Pleno Ambiente Consultoria e Projetos Ambientais EIRELI.
Endereco: Rua Piquete, 558, Jardim Itamarati;

Cidade: Campinas - SP

CEP: 13.101-506

Telefone/Fax: (19) 2511-9800

CNPJ: 06.095.179/0001-94

Contato: Caio Martinelli

Engenheiro Ambiental: Gabriel Amaral de Oliveira.

2. INTRODUCAO

O presente estudo tem por finalidade avaliar os impactos gerados por um
empreendimento de Interesse Social Habitacional Multifamiliar Vertical - HMV
localizado na R. Manoel Pereira Barbosa, Lote 01, Quadra A, Quarteirao 30.013,
Loteamento “"Residencial Reserva Villa Bella”, Campinas-SP, sobre o sistema
viario existente e propor eventuais medidas mitigadoras e compensatodrias necessarias
para garantir a qualidade da circulacdo de veiculos. Tem como finalidade também

atender ao Decreto Municipal n°® 17.261 de 08, de fevereiro de 2011 da Prefeitura

Municipal de Campinas.

2.1 Metodologia e Bibliografia Consultada

° O Relatério de Impacto no Trafego do empreendimento em questdo possui os
seguintes Componentes:

° Contagem veicular direcional classificada, realizada nas Horas-pico da manha
(7:00h as 9:00h), do almogo (11:00h as 13:00h) e da tarde (17:00h as 19:00h) em
dias comuns e nas Horas-pico do almogo (11:00h as 13:00h) e da tarde (17:00h as

19:00h) no sabado. As contagens foram realizadas na intersecgdao entre a Rua Manoel
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Pereira Barbosa, Rua Jodo Francisco Lisboa e Rua Marqués de Abrantes. Estas vias serdo
diretamente ou indiretamente impactadas pela implantacdo do empreendimento;

° Avaliacao da geracdo de viagens da populagdo estimada do empreendimento
(admitindo-se 3,00 hab./domicilio - Aprox. da Média de Habitantes por Domicilio em
Campinas - Censo IBGE 2010 - 2,76);

° Perfil de mobilidade da Pesquisa de Origem/Destino ODRMC - STM - 2011 da

regiao metropolitana de Campinas;

° Avaliagdo da capacidade viaria e nivel de servigo em conformidade ao Highway

Capacity Manual.

2.2 Classificacao Basica do Empreendimento

O empreendimento sera implantado em um terreno de 8.562,64 m2 com total a
construir de 10.757,08 m=2. As edificacOes verticais a construir serdao compostas por 02
(duas) torres residenciais de doze pavimentos cada (Area Construida de 10.515,40 m?2)
que abrigardo 200 unidades residenciais. O empreendimento contard também com
areas comuns, tais como: Guarita (25,40 m2); Abrigo de Lixo (18,96 m2); Espacgo
Multiuso (109,07 m2); Churrasqueiras (62,39 m2); Casa de Bombas (10,08 m?2); e
Cisternas (15,78 m2).

A Figura 1 apresenta o quadro de areas da edificacgdo.
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CHURRASOUERAS X 6290
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Figura 1: Quadro de Areas do Empreendimento.



Estdo previstas areas de estacionamentos que juntas totalizardo 220 vagas (2
vagas Tamanho M presas; 101 Tamanho M livres, 10 Tamanho P, rotativas livres; 23
Tamanho P presas, 68 Tamanho P livres; 6 P.C.D. livres; e 10 para motos livres).
A populagdo prevista de ocupacdo do empreendimento é: 600 pessoas.

A Figura 2 apresenta o quadro de vagas de estacionamento do

empreendimento.

QUADRO DE VAGAS - CONDOMINIO 1 |

16 Tipo Dimensdes Material Quantidade

Tamanho M Presa Pro Grama 2
Tamanho M Lwre PsoGrama | 101
Tamanho P - Rotatva Lwra Peo Grama 10
Tamanho P Prosa 2.20 x 4,00m Piso Grama 1 23
Tamanho P Lwvro 2,20 x 4,00m P=o Grama €38

P.C.D Lvre 250 x 5,00m Pavimentada 6

Moto Cvra 1,00 x 2,00m Pavimeniada | 10

Total: 220

Figura 2: Quadro de Vagas de Estacionamento.

Tanto o acesso de veiculos como de pedestres serdo feitos por uma rua projetada
(Rua 2) a ser interligada a Rua Manoel Pereira Barbosa. Estad prevista também a
implantacdo de outra rua projetada (Rua 1) que sera interligada a Rua Jodo Francisco

Lisboa e que também servira de acesso ao empreendimento de forma indireta.

3. AREA DE INFLUENCIA

A area de influéncia do empreendimento pode ser definida como a area
compreendida pelas principais vias expressas, arteriais e locais que permitem acesso
para entrada e saida do mesmo (raio de 500 metros do empreendimento).

O acesso ao objeto do estudo (principais rotas de acesso e saida) da-se pelas
seguintes vias: Rua Manoel Pereira Barbosa, Rua Jodo Francisco Lisboa e Rua Marqués
de Abrantes.

A Figura 3 apresenta imagem de satélite da Area de Influéncia do

empreendimento.
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A Figura 5 ilustra a implantagcdo do empreendimento em relagao ao acesso.
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Figura 5: Localizagdo do Empreendimento.



O local estd inserido na Zona Mista - ZM-1, conforme Lei Complementar n©

207/2018, e esta inserida na Macrozona de Estruturacdo Urbana.

A Figura 6 mostra o mapa de macrozoneamento do Municipio de Campinas.
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Figura 6: Mapa de Macrozoneamento de Campinas. Fonte: Plano Diretor - 2018.

4. CARACTERIZAGAO DOS IMPACTOS VIARIOS

4.1 Caracterizagao Viaria:

O acesso ao objeto do estudo (principais rotas de acesso e saida) da-se pelas
seguintes vias: Rua Manoel Pereira Barbosa, Rua Jodo Francisco Lisboa e Rua Marqués
de Abrantes. O empreendimento estd no loteamento “Residencial Reserva Villa Bella”,
cuja localizagdo pode ser vista na Figura 4.

Abaixo, a Figura 7 ilustra as principais rotas de chegada e saida para o
empreendimento:



4.2 Contagem Veicular:

As principais vias de acesso ao empreendimento sdo: Rua Manoel Pereira
Barbosa, Rua Jodo Francisco Lisboa, Rua Marqués de Abrantes sendo estas as mais
impactadas com a implantacdo, onde se realizaram as contagens veiculares direcionais
e classificadas nos dias 06/02/2024 - Terca Feira, 07/02/2024 - Quarta Feira e
08/02/2024 - Quinta Feira das 7:00h as 9:00 h, das 11:00h as 13:00h e das 17:00 h
as 19:00 h e no dia 03/02/2024 - Sabado das 11:00h as 13:00h e das 17:00h as
19:00h, conforme localizacdo e movimento sdo apresentados na sequéncia.

As Figuras 8 a 10apresentam em foto aérea de todos os sentidos de trafego
analisados por este Estudo de Polo Gerador de Trafego.



Sentidos Analisados

Figura 8: Sentidos de Trafego Analisados (“1”, “2”,”8",”9” e “10”).




Sentidos Analisados

Figura 10: Sentidos de Trafego Analisados ("11" e “12”).

A Figura 11 apresenta os pontos nos quais foram realizadas as Contagens
Veiculares Direcionais Classificada.
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Figura 11: Pontos de Contagem.



4.3 Transporte Coletivo:

A EMDEC (Empresa Municipal de Desenvolvimento de Campinas) responde pelo
planejamento da circulagdo, transporte coletivo e outros, como taxi, transporte escolar,
fretamento e gestdo de transito.

Através de pesquisa no site da EMDEC, verificam-se iniUmeras linhas de 6nibus

servido a regido.

Através do link:

http://www.emtu.sp.gov.br/emtu/redes-de-transporte/corredores-terminais/linhas-

intermunicipais/encontre-uma-linha/pela-denominacao.fss

podem ser consultadas todas as linhas de transporte coletivo que atendem a regido.

4.4 Caracterizacao da demanda de trafego:

Foram realizadas contagens veiculares direcionais e classificadas nos dias
06/02/2024 - Terca Feira, 07/02/2024 - Quarta Feira e 08/02/2022 - Quinta Feira das
7:00h as 9:00 h, das 11:00h as 13:00h e das 17:00 h as 19:00 h e no dia 03/02/2024
das 11:00h as 13:00h e das 17:00h as 19:00h, conforme resultados sao apresentados

na sequéncia.

Para realizacao das contagens, foram alocados pesquisadores em dois postos -
Figura 10.

e P1 - Coordenadas UTM - 288517.00 m E, 7471138.00 m S.
e P2 - Coordenadas UTM - 288518.00 m E, 7471089.00 m S.

As Tabelas 1 a 9 apresentam os resultados das contagens realizadas.

4.5 Grau de Saturacao Viaria

O grau de saturacdo viaria (ou nivel de servigo) é calculado pela relagdao volume
veicular/capacidade viaria, sendo o volume veicular considerado em veiculos
equivalentes ao automédvel, admitindo-se para tal o fator de equivaléncia para carro

igual a 1,0, moto igual 0,33 e caminhdes e 6nibus de dois eixos igual a 2,0.
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Tabela 1: Cont

al Equivalente — 06/02/2024 — Terga Feira - Manha.

agem Veicular Direcion
6

HORARIO 1 2 3 4 5 7 8 9 10 11 12 TOTAL TOTAL (EQ)
Inicio | Fim | ca[Mo[02[c2]c3|ca|mo[02]c2]c3[ca[mo]o2]c2[ca|ca[mo[02]c2][c3| ca[mMo[02[c2]c3][ca[mo]02]c2]c3]ca[mo]02]c2[c3]ca[mo[02]c2[c3|ca]Mo[02]c2]c3] calMo[02][c2]c3[calMo]02[c2]c3]caMo]02]c2[c3| ca [ Mo]o2]c2[c3|ToTAL EQUIV. PERIODO | GERAL - 60 min
07:00{07:15[ 25 [ 2 [0 [o o203 o[ 1 [ofs2fo[1]s]ofss]2]ofo]oflalofofolol6]olofolo]l7[o]s]ofof2e]s5]o]ofofofofofo]ols[ofofofJo[s]oJo]ofo[2]ofofo]ol1ss8]2]2]2]0 169,96
07:15[07:30] 26 | 0 | 0 | 0 | 0 [32] 1 | oo |o|9]of[ofofo[32[1]ofofofl3[ofofofofa]s[1][ofo[s[ofofoof2s5[3]ofofofofof[ofofo[4[t]ofofofofofof[ofofo[of[o]ofofli0 |7 [1]0]o0 144,31
07:30[07:45] 21 | 0 | 0 | 1 | 0 |27 0o 2|0 15/0[0]2|o[35]0fo|o o8 ofo|o[o|[s5|ofo[ofo|3]o]ofoo|32[o]o[2][0]o|o[o]ofo[4[o]ofo[ofofo[o[ofolz[o]ofo|o|is1]|o0]ol7]o 165
07:45(08:00] 28 | 1+ [ o [ o[ o310 olofo]|s]s[1]ofol33[1]ofofol2]o0fofofofls]ofofofole[o[1]o]of27[2]0oofofofofofofo[3][ofofofofofofofofolz[ofo]ofoflwr[5s][2]0]o0 152,65| |07:00]08:00 631,92
08:00(08:15 19| 0 [ 0 | 0 [ 0241|020 3Jo[ofofo[37[o]oofofs[ofofofofs]ofo[1]o[s[ofofofof2i[1]ofofo]st]ofofofo[s[ofofo[of1]ofof[ofolo[ofo]o[ol3e[2]0l3]o0 142,66 |07:15]08:15 604,62
08:15(08:30] 22 | 0 | 0 | 0 | 0 |20 2 |0 |1 |o0o]|9]o]ofo|o[27]ofo[t[o|3[o0]o|o]of[7 oo o]ol4a]o]ofoo|33][3]0o]o]o]o|o[o]o|o[3][o]ofo][oflofo[o[o]o|zt][o]olo|o|i38]5 |ol2]lo 143,65| |07:30/08:30 603,96
08:30[08:45 11 | 0 | 0 | 1 | 0 |17 0o |3 ]o|7]o[s][1]of3[1]ofofofl2]ofofofof3]ofo[1]ol7]ofo]zt]ofws[2]o]ofo]st[of[ofofo[2]ofoft[ofofoJofofol2]ofo]o]ol01][3]1]s]o 119,00| [07:45]08:45 558,95
08:45|09:00| 15 1 0 0 0 19 0 0 2 0 5/1]0]0]J0f24]1]|]0]0O]O] O 0|l0|O|O] 6 1 1/0/l0)]3|0fO 1 0 24| 1 o|l2lofjfojojojo|J]Of4a]O|J]O|J]O]J]OJO]O]J]O]J]O]J]O|JS5]0]O]O]O 105 5 1 5|0 118,65 08:00/09:00 524,95

TOTAL | 1076] 39| 7| 27| o 1156,87| 631,92
IT. GERAL| 1149
Fquivalen 1 los[2T213 |5)r Hora Pico (FH 0,84
HORA PICO
[EQUIV. TOTALI 102,99 126,32 54,33 139,32 17 25,33 25 120,3 '] 16,33 1 4 I 631,92
Tabela 2: Contagem Veicular Direcional Equivalente 07/02/2024 — Quarta Feira — Manha.
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 TOTAL TOTAL (EQ)
ca|MoJo2]c2[c3|calmo]o02]c2]c3[calmo[02]c2][c3|caMo[02]c2][c3] ca[Mo[02]c2[c3[ca]Mo]02]c2][c3]ca[Mo]02][c2]c3[ca[Mo][02]c2]c3]ca]Mo[02] c2][c3|ca[Mo[02][c2[c3|ca[Mo]02[c2]c3[ca[Mo[02]c2[c3| ca [ Mo[02]c2]c3]|TOTAL EQUIV. PERIODO | GERAL - 60 min
07:00(07:15| 21 0 0 1 0 23 0 0 0 0 11] 1 0 0]0]33]1 0 1 0 2 0 0 0 0| 4 1 1 0|0] 4 0 0|0 0]21| 3 0 1 0 1 0 0 0 0 3 0 0 1 0 0 0 0|0 0 1 0|0 0 0 124 6 1 4 0 135,98
07:15(07:30| 24 1 0 0 0 28 2 0 1 0 12| 0 0 1 0f36[0 0|0 0 5 0 0 0 0|7 0 0 1 0 3 0 0|0 024 2|0 1 0 1 0 0 0 0 5 0 0 0|0 0 0 0|0 0 1 0|0 0 0 146 5 0 4 | 0 155,65
07:30(07:45| 29 1 0 0 0 22 1 0 1 0 13| 0 1 1 0f31f0 0|0 0 7 0 0 0 0 3 0 0 0|0 4 0 1 0 0]27| 1 0 2 0 0|0 0 0 0 3 0 0 0|0 0 0 0|0 0 3 0|0 0 0 142 3 2 4 | 0 154,99
07:45(08:00| 23 0 0 0 0 30 0 0 0 0 15| 0 0 1 0f27]1 0|0 0 4 0 0 0 0|9 0 0 0|0 5 0 0|0 026 2|0 1 0 0|0 0 0 0] 2 0 0 0|0 0 0 0|0 0 0 0|0 0 0 141 3 0 2 0 145,99 08:00, 592,61
08:00[08:15[ 21 [ 0 [0 [ o[ of27[ 0o o ]o]ofis[oJofofo]32[1]ofofof[3[o]ofofo]sf[o]s[o]of[7]ofoJo]of22]20]ofo]ofofofoJo]a]olof[o]ofoJo[oJo o[2]o]ofofo]14a][3[1]0]o0 146,99 08:15 603,62
08:1508:30] 18 | 2 [0 |0 | 0 |24 0 o0 |1 |0 [s[o]1]o]o]29[0]o[ofof[2[o0o]ofofo]s5[1]o[o]o[3]of[oJofol23]4][0]o[o]o[ofofoJo|3[1]of[o]ofo]o[ofof[o[1][o]ofo[o]116]s8 [1][1]0 122,64 08:30) 570,61]
08:30[08:45| 15 | 0 | 0 | 0 | 0 |15]| 0 |0 | 2|0 to]o[o o o|35]0fo[o|of[1t[o]ofoo|2[1|o[o|of[s|o[zt[1]o]22]2 0o [o]o[o|ofo|o|3][ofo[ofof[t|o]ofo]o[t[o]ofo[o]110]3 |[1]3]o0 118,99) 08:45, 534,61]
08:45(09:00| 13 0 0 0 0 13 1 0 1 0 14| 0 0 0| 0]33]0 0 1 0 1 0 0 0 0| 2 0 0 1 0| 8 0 1 1 021 4|0 0 0 0|0 0 0 0| 2 0 0 0|0 1 0 0|0 0 1 0| 0 0 0 109 5 1 4 0 120,65 09:00 509,27
ToTAL | 1032] 36] 7[22] o 1101,88 603,62
IT. GERAL 1097
i 1 Joz3[2]2]3 tor Hora Pico (FH 0,84

HORA PICO

EQUIV. TOTAL| 97,66 111,99 66 126,66 19 31 21 109,31 1 14 0 6 [ 603,62 ]
Tabela 3: Contagem Veicular Direcional Equivalente —08/02/2024 — Quinta Feira - Manha.
HORARIO 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 TOTAL TOTAL (EQ)
Fim Ca[Mo|0O2|C2|C3|Ca|Mo|[0O2|C2|C3|Ca[Mo|O2|[C2[C3|Ca|[Mo[0O2|/C2|C3|Ca|Mo/02|C2|C3|[Ca|Mo0|02|[C2|C3|Ca[Mo[02|{C2[{C3|Ca|Mo|/02|/C2|C3|Ca|M0|02|C2|C3|Ca|[Mo[0O2[C2[C3|Ca[Mo[O2|C2|C3|Ca|M0|02|C2|C3 Ca Mo |02|C2|c3| TOTAL EQUIV. PERIODO GERAL - 60 min
07:00[07:15[ 21 | 0 [ o |t [0 [23] o0 o o ofufs]ofofof3s3[1]ofs][of2]ofofofof4]s]s]ofofa]ofofofoat[3][o]1]ol1]ofofofo[3]ofols][ofofofolololz[of[ofofo]124a]6 [1]4]0 135,98]
07:15[07:30[ 24 | 1 |0 |0 [0 |28] 2 [ o |1 | o |2[ofo[1]o[36]o]ofo]o|ls[ofofofof[7]of[o]st[o]3]ofofofof24]2]0ofst]of[z1]of[ofo[o]s5[o]of[ofofofoJofoJo|[z1]of[o]o[o]146 ][5 [0][4]o 155,65,
07:30[07:45| 29 | 1 | 0 |0 |0 |22] 1 |0 |1 |0 |3[o|t][1]of31]o]ofo|o|l7 [o]ofofo[3|o oo o4 of[t][ofof27]t|o]2]0ofo|o[o|o o300 [o|ofofo[ofo[o|[3[0o[o|o[o0]14a2][3[2]4]0 154,99)
07:45(08:00| 23 | 0 | 0 |0 |0 [30] 0 | 0| o0 o0 |t5{0|lo[1|of27]t]ofo]ofl4 oo [o|o[o|o[ofo[o|5]ofo]ofo[26]2]0][1|oflofo[o|o[o|2][0]o[o|ofofo[ofo[oflo|o[o|o[o0]|1a1][3  0][2]0 145,99| [07:00[08:00) 592,61
08:00[08:15| 21 | 0 | 0 |0 |0 |27 0| 0| o o|18o|lo|o o 32]t1]o]o]o|[3]o]o]o|o[8|o[1|o[o]7[o0fo]o|o[22]2]0]o[ofo[o[o|o[o|4]o0|o[o|ofofo[o]o[o|[2]0]o0|o0o][o0]14a][3 [1]0]0 146,99| [07:15]08:15] 603,62
08:15(08:30| 18 | 2 [0 |0 |0 [24a] 0 o0 |1 0|8 of[t]|o]of20/0 o o [o[2]0o]o o [o[5[t]ofof[o[3][o]ofofo|23[4]o0]o]o]ofo]o]o[o[3|1|ofo[ofo[ofofofo|[t[o[oo|o]|1t6|8  [1]1]o0 122,64| [07:30]08:30) 570,61
08:30(08:45| 15 | 0 [ 0 | 0 | 0 [15] 0 o0 | 2] o0]t0]o]o[o[o[35/0fo]o[oft[o]o[o[o[2]1]ofofo[5][o0[1|1[o|22]2]0][o0]o]ofo]o[o[o[3|0o]ofo[of[zt[o]oJofo|lt[o[o]o|o]|1t0]3[1]3]o0 118,99| [07:45]08:45] 534,61
08:45[09:00[ 13 [ 0 [0 [ o [of13[ 1o 1 o]ma[oflofolof33]ofol1]ol st ofofolof2]o o1 o]sofs[1]of21]a4]ofofoflofofofofo]2o]ofofof1foJoloJol1[ofofo o109 5 [1]4]0 120,65| [08:00]09:00) 509,27]
ToTAL | 1032] 36] 7] 22] 0 1101,88 570,61
IT. GERAL| 1097
quivaled 1 J033][2[2]3 [tor Hora Pico (F 0,96]

HORA PICO

EQUIV. TOTAL| 91,99 107,33 62 119,66 16 27,33 21 106,97 0 12,33 0 6 [ 570,61 ]
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Tabela 4: Contagem Veicular Direcional Equivalente — 03/02/2024 — Sabado - Almogo.

HORARIO 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 TOTAL TOTAL (EQ)
Inicio | Fim | ca| Mo 02[c2[c3| ca|Mo[02] c2 ] c3|ca[Mo[02][c2]c3|ca[Mo[02][c2][c3] ca[Mo[02][c2[c3|ca[mMo[02]c2]c3]ca[Mo]02]c2[c3ca[mo[02]c2][c3]ca[Mo[02]c2]c3]ca[Mo[02][c2[c3]ca[Mo[02]c2]c3] caMo]02][c2[c3| ca [Mo[o02]c2[c3|TOTAL EQUIV. PERIODO | GERAL - 60 min
11:00[11:15] 16 | 1 | 0 | 0 [0 [23] 1 [o |1 o a]2][1|1]of2s[1]of2 o1 ofols]ol4]ofof[ofofa[t]1]olo]34l4]ofofofof[ofofofol4a]olofofoflz[of[ofofof[t]olololo]1ts[1t][2]6]0 135,564
11:15[11:30] 18 [ 0 | 0 [0 [0 |17 1 [0 oo 2]ofofolol29[1]ofofof1]ofolofole[ofof[of[of[2]o]ololo]2al2]0ofofofo[s1]o]olol2]ofofofofof[ofofofo[t]1]ofolol10s][7 [o0]o]o 105,576,
11:30[11:45) 22 [ 0 [ o [ 1 [0 |20 0o [ o | o[ o |w]ofolo|olsi[ofofof[ofofofololola [s][of[ofof[s[ol1]ofo]23lofof[r][ofof[ofo[t]ol4]ofofofofof[of[of[o]ofololol1|o]1s|[ 1 [1t]5]o0 129,996
11:45(12:00| 19 0 0 2 0 25 0 0 1 0 8|0 0 0|0|37|0 0 1 0 0 0|0 0 0] 2 2 0 00| 6 0 0l0|O0O]|30[]4]0]|O0 0 0(0]O 0 0]l]6]|0 0 0|0 1 0 ojofo 0 0|0 0 0 136 6 0 5 0 147,18 12:00] 518,316
12:00(12:15| 23 1 0 0 0 26 2 0 0 0 11| 0 0 1 0|34 1 0 1 0 4 0|0 0 0 5|0 0 00| 6 0 1 1 0f26[5|0]0 0 ojofoO 0 0 5[0 0 0|0 1 0 ojofo 1 0|0 0 0 142 10 1 4 0 154,368 12:15| 537,12
12:15(12:30| 13 0 0 0 0 24 1 0 0 0 13| 0 1 0|0f28| 0 0|0 0 0 0|0 0 0|8|0 1 1 0] 4 1 0 1 0296 [0]|0 0 1 0|0 0 0 5|0 0 0|0 1 0 ojlofo 1 0|0 0 0 127 8 2 2 0 139,572 12:30 571,116
12:3012:45| 17 1 0 0 0 30 0 0 1 0 16| 0 0 00340 0|0 0 2 0] 0 0 of2fo0 0 1 0 7 1 0ojlofoOof25[2|0]O0 0 1 0] 0 0 of2{o0 0 0|0 1 0 0ojlo0foO 0 0|0 0 0 138 5 0 2 0 144,384 12:45| 585,504
12:45[13:00] 18 [ 1 | 0 |0 [ o]20] 4 o |1 ofut[of]ol2o]3ss[ofofofof[1]ofololols[t[ofofof[2]o]ololo]2s]2]ofofofofofolt]ol1]olofololof[st[ofofofofolololo]12t[10]o]s]o0 133,968 13:00 572,292)

TOTAL | 999,6] 58[7,2[ 29[ 0 1090,608 585,504
IT. GERAL| 1093,2
i 1 Jozs[2T2T3 tor Hora Pico (FH 0,96

HORA PICO

EQUIV. TOTAL| 77,592 111,588 52,8 137,196 6 25,992 30,792 115,944 2,4 18 48 2,4 [ 585,504 |

Tabela 5: Contagem Veicular Direcional Equivalente — 06/02/2024 — Terga Feira - AlImogo.

HORARIO 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 TOTAL TOTAL (EQ)
Inicio| Fim | ca|Mo|02[c2[c3]| ca|Mo|02|c2|c3|calMojo2[c2|[c3|ca|Mo[02[c2|[c3]|ca[Mo|02|c2|c3|ca[Mo|02|c2|c3[ca[Mo|02|c2|c3[ca|Mo|02|c2|c3[ca[Mo|02|c2|c3[ca[Mo|02|c2|c3[ca|Mo|02|c2[c3[ca|Mo|02|c2[c3| ca | Mo |02]|c2|c3|ToTAL EQUIV. PERIODO | GERAL - 60 min
11:00[11:35| 135 | 1 [ o [ o | 0o 1 [ o |1 [of3]2]s]1]ofaa][1]of2fof1[ofof1]o]3]ofofofo|3][1[1]o]o]28[3[0]ofo]ofofofofo|3[ofofofo]1fofo]o|o]1fofo]o|o] a3 |o]2][s]0 109,97
11:15[11:30[ 15 [ 0 [0 [ o [oJ1a[ 1 [ o[ oJof2oJo]ofofaa[1]o]ofof1]ofofoJo|s]ofofoJo|2]ofofo]o]20[2 0fofoJof[1[ofofo|2]ofofoJofofofofJoJo[1[1[oJo]o] 8 [6[0o[o]o 85,98
11:30(11:45| 18 0 0 1 0 17 0 0 0 0 8|l0|0|0f0O]26]0] 0O 0 0 0 0 0 0 0| 3 1 ojlofof4]oO 1 0 0]19] 0 0 1 0 0 0|0 1 ofl3|0jo0ofO0]O]O 0 0 0 0 0 0 0 1 0 95 1 1 4 | 0 105,33
11:45[12:00[ 16 [ 0 [0 [ 2 [o 21 [ o[ o[ 1 [of7[ofofofof31]ofo]1[ofofofofoJo]2]2[ofofo[s[ofofofo]25[3[ofofofofofofofo|s[ofofoJo[1[ofofo[oJof[o[oJo[o]108] 5 [o[4]o 117,65| [11:00[12:00 418,93
12:00112:15) 19 | 1 | 0 [ o |of22|2|0ofo|ofolo|Jof1ifof28|1]|o|1|o)]3|ofofo|oJa|ofofofofs]|]o|1|1fof22]/4a]o|ofojofofo|o|o]a|ofo|o|o|J1|o|lofofof1|o|lo|ofo|114]| 8 |1|[3]|0 124,64 : 4336
12:15[12:30] 13 [ 0 [0 [ o | 0 |20 1 [ o [ o [of1i[o]s1]ofof23[ofo]ofofofofofoJo|7]of1[1]o|3]1fof[1]o]24[s[ofofol1]ofofofol4afofofofol1]ofofofo]1]ofofofoli02]|7]2]2]0 112,31 459,93
12:30|12:45| 14 1 0 0 0 25 0 0 1 0 |13/ojofJojo]28|]ofOo]|]O|Of 2 oflolofo)J2|o|o|1|Of6|[1]|]O|O]OJ21]2|O0O|O|JO]J1|Oo|OfJO|JOfJ2|Oo]J]O|fO]J]OJ1]OoOf[fOo]J]OoOfJoOo]JofJo|JoOo]JoO]|oO 113 4 0l2]o 118,32 472,92
12:45|13:00| 15 1 0 0 0 17 3 0 1 0 9lo0|J0o|2|0f29/0] O 0 0 1 0 0 0 0| 4 1 0ol0f|oO 2|0 0 0 0]23] 2 0 0 0 0 0|0 1 0 1 ojlofOo]joO]oO 1 0 0 0 0 0 0 0 0 100 8 0 4]0 110,64 12;00[13;00 465,91]

TOTAL 809| 48 6| 24| O 124 64 472,92]
IT. GERAL| 887
uivale 03321213 tor Hora Pico (FI—{ 0,84

HORA PICO

[EQuIv. TOTALl 64,66 92,99 44 114,33 5 21,66 25,66 96,62 2 15 4 2 | 472,92 |
Tabela 6: Contagem Veicular Direcional Equivalente — 07/02/2024 — Quarta Feira - Almogo.

HORARIO 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 TOTAL TOTAL (EQ)
Inicio| Fim | ca Mo |02 [c2[c3]| ca|Mo|[02|c2|c3|calMojo2[c2|[c3|ca|Mo[02[c2|[c3]|ca[Mo|02|c2|c3|ca[Mo|02|c2|c3|ca[Mo|02|c2|c3[ca|Mo|02|c2|c3[ca[Mo|02|c2|c3[ca[Mo|02|c2|c3[ca|Mo|02|c2[c3[ca|Mo|02|c2[c3[ ca [ Mo |02]c2|c3]|TOTAL EQuUIV. PERIODO | GERAL - 60 min
11:00{11:35] 11 | o [ o [ 1 [o[is{ o[ oo of2]ofofofofis]o]ofofofofofofofo]li][1[1]ofo]s][1]ofo]o]2if2{0]ofo]ofofo]ofo]i][ofo]ofo]ofof[o]o]o]of[ofo]Jo|o] 75 [a]1]1]0 80,32
11:15|11:30| 14 0 0 0 0 18 0 0 0 0 5/0|l0f0]0]J21|]0f O 0 0 0 0 0 0 0l4|0|0 1 0 3|0 0 1 0]24| 1 0 1 0 0 1 ojloflof2|ojoOofO]O]O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 91 2 0 3 0 97,66
11:30|11:45| 16 0 0 0 0 14 0 0 0 0 3 1 0|0|O0f24|/0] 0 0 0 0 0 0 0 0| 2 1 0 1 0 3|0 0 1 0]28| 1 0 0 0 0 0|0 1 of2|0j0|0]|O 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 93 3 0 4|0 101,99
11:45|12:00| 13 1 0 0 0 19 1 0 1 0 4 1 1 1 0281 0 0 0 1 0 0 1 0ol7|0 1 0|0 710 2 0 0]23]| 2 0 0 0 1 ojlolo|jo]J4|OfO]JO|[O|O 1 0 0 0 0 0 0 0 0 107 7 4 3 0 123,31 11:00{12:00 403,28
12:00{12:15| 8 | 1 [ 0o [ o o f13[1 o o]ofs|oJoflofof23[1]ofl1fofafofojofo|ls5/ofofoJo|afofofo|o]i9[3[0o]o|oJofof[oJo|o|3[ofoJoJoJo[1[o]o|oJo[1[o]o|o]|] 84 |8 o[1]0 88,64 [11:15[12:15 411,6
12:15[12:30] 10| 0o [ o [ 1 [o 21 [ o[ o |o]ofs8]oJo|1[of17[o]ofofof1[ofofoJo|3]of[ofoJo]s5[of[of]ofo]2i[fof[o]z1]o]ofof[of]ofo|]3][of[o]o|oJo[of[o]o|oJo[o[o]o|o] 8 |[o]o[3]o 95| [11:30]12:30] 408,94
12:30|12:45| 9 0 0 1 0 24 2 0 0 0 710 1 0|0]19] 1 0 0 0 0 0 0 0 ol4|0|0|0|O0O]8]0 1 0 0]18| 1 0 0 0 0 o|lo|O0|oO 1 0|l0|O0]|O 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 91 4 2 1 0 98,32 11:45[12:45 405,27
12:45[13:00] 14 | 0 [0 [ o | of18[ 1 o ofofiof1|1]ofofas[1]ofl1fofofofofoJo|l1[ofofoJo|le [1][of]oo]22[fofofJofoJofofof1|o]l2[ofofJofo]1fofofJoJo]1f[ofofofo] o6 [4a]1[1]0 101,32 [12:00]13:00] 383,28

ToTAL | 726 32| 8[17] o0 786,56 411,6
[T. GERAL 783
i 1 Jozs[2]2]3 tor Hora Pico (FH 0,96)

HORA PICO

EQUIV. TOTALI 51,66 66,66 21,66 98,66 7 24,33 25 98,31 3,33 11 1,66 2,33 [ 411,6 |
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Tabela 7: Contagem Veicular Direcional Equivalen

nta Feira - AlImogo.

te —08/02/2024 — Qui

HORARIO 1 2 3 4 5 6 7 8 10 11 12 TOTAL TOTAL (EQ)
Inicio | Fim Ca|[Mo|O2|C2|C3|Ca|Mo|O2|C2|C3|Ca|Mo[O2|C2|C3|Ca|Mo[02|C2|C3|Ca|Mo|02[{C2|C3|Ca[Mo|02|C2|C3[Ca[M0o|02|C2|{C3|[Ca[M0|/0O2|C2[(C3|Ca|M0[/0O2|C2[(C3|Ca|M0[02|C2|C3|Ca|M0o[02|C2|C3|Ca|M0|02[{C2|C3| Ca Mo (02| c2|c3| TOTAL EQUIV. PERIODO GERAL - 60 min
11:00|11:15( 10 0 0 0 0 13 1 0 1 0 3 1 1 0|0]15] 1 0 1 0 1 ojlofojJof2]o0 1 0jl0]2]0 i1/ojloJi6el1|ofo]jJojJofojofojJof2|oOo]J]Oo|JO|O 1 ojlojlojoJoJo|JoOofO]O 65 4 3 2|0 76,32
11:15|11:30( 13 1 0 0 0 15 1 0 0 0 3 1 1 2|0|18|0|0|0]O0 1 ojlofo|lo|l3fo]JofjofOo|]S5]|O i1lo|ofJ21f0|0fO0]JOjJOfO]|J]O|O|Of1 ofolojoJo|o|fofOojJ]OJO|O|O|O]O 80 3 2 210 88,99
11:30|11:45( 12 0 0 2 0 12 1 0 0 0 4|l0l0|0|O0]J21|0|O|O]| O 0 ojlofo|lo|4|O|]O|O|OJ4|O|O|]O|fO]19|fO|O]|]O|O]JO]|]O|O 1 of1 ofolojoJo|o|lofOojJOJO|O|O|O]O 77 1 0 3|0 83,33
11:45|12:00( 15 0 0 0 0 11 0 0 0 0 8|l0lo0o|0|O0O]23]0|O0O|O]| O 0 0|0 1|l0|5(|0 1|/0]|0]6 1 110|013l 1]|0 1 ojojfojofofo]J2]o]jJofofOoJOo]JO|JOJOoO|OJOfO|O]O]O 83 2 2 2|0 91,66 11:00{12:00] 340,3
12:00(12:15| 9 0 0 1 0 14 0 0 1 0 6 0 0 1 0]22| 1 0 0 0 3 0 0 0 0 3 1 0 1 0 8 1 1 0 0]25(1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 91 4 1 4 0 102,72 11:15/12:15 366,7
12:15(12:30| 11 1 0 0 0 18 1 0 1 0 4 0 1 0 0]15| 0 0 1 0 0 0 0 0 0 3 1 0 0 0 4 0 0 0 0|18 1 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 75 4 1 2 0 82,32 11:30{12:30 360,03
12:30(12:45| 7 0 0 0 0 13 0 0 1 0 9 0 0 0 0]16| 0 0 0 0 1 0 0 0 0 2 0 0 0 0 6 0 0 0 0|17 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 71 1 0 1 0 73,33 11:45|12:45] 350,03
12:45|13:00( 12 0 0 3 0 10 0 0 0 0 710]0 1lof19fo|JofofoO 0 ojlofojJofj2|o]JofJ2|o]7]O 1/0]0J24|/1|0fJO0O]JOJO|JO]O 1 olofojofo|Jofjfofo|JoJoOofoOoJoJOo|JO]OJO 81 1 1 710 97,33 12:00{13:00 355,7

TOTAL 623| 20| 10| 23] O 696 366,7
IT. GERAL| 676,2
i 1 Jozs[2T2T3 tor Hora Pico (FH 0,96

HORA PICO

EQUIV. TOTAL| 55,33 53,86 29,33 84,33 6 19,33 29,66 81,86 2 4 1 0 | 366,7 ]
Tabela 8: Contagem Veicular Direcional Equivalente — 03/02/2024 — Sabado - Tarde.

HORARIO 1 2 3 a 5 6 7 8 9 10 11 12 TOTAL TOTAL (EQ)
Inicio | Fim Ca|[Mo|O2|C2|C3|Ca|Mo|O2|C2|C3|Ca|Mo[O2|C2|C3|Ca|Mo[02|C2|C3|Ca|Mo|0O2[C2|C3|Ca[Mo|0O2|C2|C3|[Ca[M0o|02|C2|(C3|Ca|[Mo|/O2|C2[(C3|Ca|Mo[02|C2|[C3|Ca|Mo[02|C2|C3|Ca|Mo[02|C2|C3|Ca|M0|02[(C2|C3| Ca Mo (02| c2|c3| TOTAL EQUIV. PERIODO GERAL - 60 min
17:0017:15| 27 1 0 0 0 28 3 0 1 0 13| 1 0 0 0391 0 1 0 5 1 0 0 0 4 0 0 0 0 5 0 1 0 0|33]| 4 0 0 0 1 0 0 0 0 6 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 164 11 1 3 0 175,2219
17:15|17:30| 30 0 0 0 0 30 0 0 1 0 14|00 1l0f41f{1|O0f[1]O 6 ojlofojJo|l8f[o]J]ofJofOo]4]oO 1/0]0]|37/1]0 1 oJojfojofOo|oO|3 1 ololojfoflfoJoJofoJofJoOo|JO]O]JO 173 4 1 5|0 186,6773
17:30(17:45| 37 0 0 0 0 37 1 0 0 0 11| 0 1/0]|0]|33/3[0|J0]O0 4 ojlofoJofS5(o0 1|/ojlo|J6|l]OofOfJO]O]J41|5|]0fO0jJOJOfOjJOfO|O|S 1 oflolofjfoflfoJoJofoJofJoOo|JO]OJO 179 10 | 3 0|0 187,5028
17:45|18:00| 41 0 0 0 0 32 1 0 0 0 17| 0 1/0l0]|37|3|0fJO0]JOJ10JOjOfO|JO]|®6 1 i1/oloJo9jlofofJo]oOJ30|3|]Oo|JOoJOJO|J1]O|[O|O| S8 1 olojlofjofoJo]JoOfoO 1/0jo0fO0]O 191 10 | 3 0|0 198,9328 17:00{18:00 748,3348
18:00|18:15| 39 0 0 1 0 37 3 0 0 0 9l0fl0|3]|]0]42|/0|0|0]O0 9 0] 0 1|/ofiofojJofo|of11fo|oOo|1|Of34|/4|O0O|JOfO]JO|JOfO]JO|JO]3]Of[fO|O]|]O 1 1JojofoJofo|lo]OfoO 196 8 0 6| 0 210,7946 17:15[18:15 783,9075
18:15(18:30| 32 0 0 0 0 34 3 0 0 0 15| 0 0 0 0|44 1 0 0 0|13 1 0 0 0 3 0 1 0 0 5 1 0 0 0|37|1 0 0 0 1 0 0 0 0 8 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 193 9 1 0 0 198,5137| 17:30{18:30 795,7439|
18:30(18:45| 28 1 0 0 0 38 5 0 0 0 19| 0 0 0 0]38|0 0 0 0 6 1 0 0 0 6 1 0 0 0 4 0 1 0 0|39 3 0 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 183 11 1 0 0 189,1919| 17:45|18:45 797,433
18:4519:00| 22 0 0 0 0 37 1 0 0 0 14| 1 0 0 0300 0 0 0 4 0 0 0 0 1 0 1 0 0 1 0 0 1 0]41| 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 151 3 1 1 0 157,0482] 18:00]19:00 755,5484

TOTAL 1429| 66| 11| 15| 0 1503,8832] 783,9075
IT. GERAL| 1521,46
i 1 Joz3[2]2]3 tor Hora Pico (FH 0,9

HORA PICO

EQUIV. TOTALI 149,86 140,1064 63,5 157,0355 31,75 34,7091 35,56 148,971 0,4191 19,0373 1,6891 1,27 [ 783,9075 |
Tabela9: Contagem Veicular Direcional Equivalente — 06/02/2024 — Terca Feira - Tarde.

HORARIO 1 2 3 a 5 6 7 8 9 10 11 12 TOTAL TOTAL (EQ)
Inicio | Fim Ca[Mo|O2|C2|(C3|Ca|Mo|[O2|C2|C3|Ca|Mo|O2|[C2|C3|Ca|Mo[02|C2|C3|Ca|[Mo[O2|C2|C3|Ca|Mo|0O2|C2|C3|Ca|Mo|[0O2|C2|C3|Ca[M0o|0O2|C2|C3|Ca|Mo|0O2|C2|C3|Ca|Mo[02|C2|C3|Ca[M0o|0O2|C2|(C3|Ca|Mo|0O2[(C2|C3| Ca Mo |02 |cC2|c3|TOTAL EQUIV. PERIODO GERAL - 60 min
17:00|17:15| 24 0 0 1 0 27 1 0 0 0 9|0 1|/0|0|33[2|0]|0fO 3 ojlofofo]4a]1 1 1 o|3fo0 i1/0|lof29(2|0|o|jo}Jo|lo|o|jo|fo]7|]2|o0of|lO0o|]O|J2|O0|O]|]O|O]O ojofof|o 141 8 3 2|0 153,64
17:15(17:30| 28 0 0 0 0 29 1 0 0 0 13| 0 0 0 0|36] 1 0 0 0 6 0 0 1 0 5 0 0 0 0 4 0 0 1 0]32| 5 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 156 7 0 2 0 162,31
17:30(17:45| 31 1 0 0 0 31 2 0 0 0 11| 1 0 0 0321 0 0 0 4 0 0 0 0 8 0 0 0 0 6 1 1 1 0]27)| 2 0 0 0 1 0 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 156 8 1 1 0 162,64
17:45|18:00| 33 1 0 0 0 23 4 0 1 0 i5|o0jofofo|31]0]O0 1 0 7 i1fojl]ojoJ4|lO0]J]OfJO|[O]S 1 ojlofo)J31|]6|lofo|JOojJOofOofoOo|J]OJ]O]J4f[O]O|O[O 1 1 ojlofoJoJo]Jo]JoOo]|oO 154 14 | 0 2|0 162,62 17:00|18:00 641,21
18:00|18:15| 27 0 0 0 0 26 2 0 1 0 14l0|0|O0|O0]J29|0|O0|0]| O 9 i1lo|jojol3|lo|j]ofjofo]7|O0|Of|O|O|33|[4|0 i1/ofofofo|lo|joOo|l]6|lO|]O|OfOJO|J]O|OfO|OfJO|O|O|O]|O 154 7 0 2|0 160,31 17:15|18:15] 647,88]
18:15|18:30| 35 0 0 0 0 24 5 0 0 0 12/o|o|ofo0o|41|{0|OfO0O|OfJ11|{OfO]|]O]|O]| 3 1 ojlofo]6]|o0 i1/0|0|34(5|0o|o|joJo|o|jo|jofo]3|]ofOo|O|J]OJOfO|O|]O|JO]JO|O|OJ|Of|O 169 11 1 0|0 174,63 17:30|18:30, 660,2
18:30|18:45| 23 0 0 1 0 32 6 0 0 0 10 1 0 1 o|34(0|0]|2]|0O 2 ojlofoflo|7]|oO 1 1 ols|o|lo|jo|o]|39|4|0f|O0O|OfO|O|O|O]|O 1l0|lojofoO 1 ojlofo|oO 1 0/0]|O0O]O 155 11 1 5|0 170,63 17:45|18:45 668,19
18:45|19:00| 22 1 0 1 0 33 2 0 0 0 12| 0 1 1 039 1 0 1 0 1 0|0 1loj2]o0fo0O 1 0ol2|o0 i1loJo|f33l2|JojJofjojJojJojofo|O]3 1 ojlofojJojJofJofo]oO 1 ojlofofoO 148 7 2 5[0 164,31 18:00{19:00 669,88|

TOTAL 1233| 73 8| 19| 0 1311,09] 669,88|
IT. GERAL 1333
quivalel 1 [033][2[2]3 [tor Hora Pico (FH 0,36)

HORA PICO

EQUIV. TOTAL| 111,33 121,95 54,33 149,33 25,33 21,33 24 145,95 0 13,33 1 2 [ 669,88 ]
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2/2024 — Quarta Feira - Tarde.

Tabela 10: Contagem Veicular Direcional Equivalente — 07/0
7 8

HORARIO 1 2 3 4 5 6 9 10 11 12 TOTAL TOTAL (EQ)
Inicio| Fim | Ca| Mo |02 |C2|C3 | Ca|[Mo|0O2|C2|C3|Ca|Mo[O2|C2|C3|Ca[M0|02|C2|/C3|Ca|Mo|02[(C2|C3|Ca|[M0[02|/C2|C3|Ca[M0|02|C2|C3|Ca|Mo|02[C2|C3|Ca|[M0[02|C2|C3|Ca|M0|02|C2[(C3|Ca|Mo|[02|{C2|C3|Ca|[M0o[02|C2|[C3| Ca Mo |02 C2|C3| TOTAL EQUIV. PERIODO GERAL - 60 min
17:00(17:15] 28 | 2 | 0 | 0 | 0 [31 | 2 [ o | 1 [ o [1a[1Jo[ 1o aif1Jo[1]ola1]ofoJo[s[olofoJols[olofoolsi[s]o]1]olololofoJol4ololofols]olo]slol+] 1JoJoolie2l11l0]s]0 175,63
17:15(17:30| 31 | 2 | 0 | 0 | 0 | 36| 4 | o | 0o | 0 |15]of o[ 1[04z 20105 [ofofofo[7]oflofofofofofl2]o]o|36[6[o]ofofofolofofole[olofofol1]olofolol2]ololo o105 [1a]2]2]0 207,62
17:30(17:45| 33 0 0 0 0 34 5 0 0 0 |13]o0f1|O0fO|37[1f[0|O0]|]O])] 3 olojo|oJ4|O|O|JO|]O|J8|Of|O|OfO]|34f/5|/0|JO|JOJO|JO]J]OJO|oOofB8|OfjfOJOfOoOJOf1fOofOfJO]JO|JO]|]O|O]O 174 12 |1 0|0 179,96
17:45|18:00| 35 0 0 1 0 29 3 0 0 0 |14l0jO|OfOf39]1|[0|O0]O]| 6 ojof1|o]6]1 i1/2}0y7/0})1}j0fO}33}]4|0fO|JOfO|OfOJO}jO}JS5|1]j]o0|OfOo}JojOfjOfOojJOofjO|JO|JO]JO|O 174 10(2]4]0 189,3! 17:00|18:00 752,51
18:00|18:15| 32 0 0 0 0 27 3 0 0 0 (12f1]ofofOo|35/0f0|0]O 8 oloJoJoOo|J3]1]ofjojOofJ4afOf1 1fo|35/8(0|0|JOJO|JO]JOJO]OJS3 i1fofojoj2]JojJojojJofjojojoO]JO|oO 161 14 | 1 1]0 169,62 17:15[18:15| 746,5)
18:15(18:30| 20 | 1 | 0 | 2 | 0 | 33| 4 | 0 | o |0 |10|1]|1]|1|o0|43]o|o]o|o|4|o]o]o|o|s5|o|o|o|lo[4|o|o|1 o 38]o]o|o]ojo|1]o]o|lol2]t|o]o]o[1]o|o|lo|o[1]o]|o|o]o]| 170 17| 1] 4]0 185,61 [17:30[18:30) 724,49
18:30(18:45| 23 | 1 | 0 | 0 | 0 | 36| 1 | o | 1 |0 |oJo[t][ofofao]2o[1]ol3]ofofofo[a]olofofol2]1]ofoolat[s]ofofo[st[1]olofol2]olofofoflo[1]o]olol1]ololololies[12]1]2]0 176,96| |17:45]18:45] 721,49
18:45[19:00[ 27 [ 0 [0 [ o [ o |32 1l ool ofalofofolofse6lofofo]o]l3s]ofofolols]olofolols[ol2]ofol3e[3]o]l1[oflolofofololaJolofoJo]l1[ofolofofolofolololiea al2]1]0 171 H 18:00] 19:00, 703,51

TOTAL | 1367| 94| 10| 19] 0 14&,@ 752,51
IT. GERAL| 1490
Fquivalen| 0,33] 2 ltor Hora Pico (Fl‘l 0,88|
HORA PICO
[eQurv. ToTal| 130,32 136,62 59,33 [ 160,65 | 2033 [ 28,33 I 35 [ 141,94 [ ) [ 23,33 I 433 [ 3,33 [ 752,51 |
Tabela 11: Contagem Veicular Direcional Equivalente — 08/02/2024 — Quinta Feira - Tarde.

HORARIO 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 TOTAL TOTAL (EQ)
Inicio| Fim | Ca|Mo[02|C2[(C3| Ca|[Mo|0O2|C2|C3|[Ca|Mo[O2/C2|C3|Ca|M0o|02[/C2|(C3|Ca|M0|02|C2|C3|Ca[M0|02|C2|{C3|Ca[M0[/0O2|C2|C3[Ca|[M0[O2[(C2|C3|Ca|M0|02[(C2|{C3|Ca|M0|02|C2|C3|Ca|/M0|02/C2|C3|Ca[M0(0O2|/C2|C3| Ca Mo |02 C2|Cc3 | TOTAL EQUIV. PERIODO GERAL - 60 min
17:00(17:15| 21 1 0 0 0 22 2 0 1 0 J1o|1|ofOofO|31|1]O0|1]O0] 4 i1fojJjojof3|ofofofOoJ4]Of1|OfO]26/3]|]O|OfjO|J1|fOofJO]J]O]JO|JS5|ofofo|JoOoJ2]Oo|OoOf[O[O]O ofof[O0]O 129 9 1 2|0 137,97
17:15(17:30| 24 0 0 0 0 24 0 0 1 0 J11|{ofjo|1|0O0]32|/1|]0]|]1]0O 5 ofojJo|Jo|Je|OfOfO|O|J3]OfJ1|[O0fO])29|1]|]O|1|O}JOfOJO]|]O|JOJ2f1|lOo|JO|JOJoOo]Jo|OfOofJOJO]JO|JO]JOJO 136 3 1140 146,99
17:30|17:45| 29 0 0 0 0 29 1 0 0 0 9 0 1 0 0]26| 2 0 0 0 3 0 0 0 0 4 0 1 0 0 5 0 0 0 0]32] 4 0 0 0 0 0 0 0 0 4 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 141 8 2 0 0 147,64
17:45|18:00( 32 0 0 0 0 25 1 0 0 0 13| 0 1 0 029 2 0 0 0 8 0 0 0 0 5 1 1 0 0 7 0 0 0 0]24| 2 0 0 0 0 1 0 0 0 6 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 150 8 2 0 0 156,64 17:00{18:00 589,24
18:00(18:15| 31 0 0 1 0 29 2 0 0 0 7l0]J0]2]|0|33[0fjfO0|O0]|O}7 ojof1|lo0|8|0|J]OfO|Of9|O|O|1|Of27|3|O0|OfOJO|JOfO|JO|OJ2|]OfO|O|O]|1 i1J]ojofoJofofOo]OfoO 154 6 0]5]0 165,98 17:15|18:15] 617,25
18:1518:30| 25 0 0 0 0 27 2 0 0 0 12| 0 0 0 0351 0 0 oj10| 1 0 0 0 2 0 1 0 0 4 1 0 0 0291 0 0 0 1 0 0 0 0 6 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 152 7 1 0 0 156,31 17:30/18:30 626,57
18:30(18:45| 22 1 0 0 0 30 4 0 0 0 Jis|{ojofofO0]30/0]JO0]O0]O 5 ijofo0of0})s5|J1j0}jojo}ys3fojytrjojoysf2fofojojojojofojojsjojojojfojojojojojojojfojojojo 144 9 1 0]0 148,97 17:45|18:45 627,9]
18:4519:00| 17 0 0 0 0 29 1 0 0 0 11| 1 0 0 0]24| 0 0 0 0 3 0 0 0 0 1 0 1 0 0 1 0 0 1 0320 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 119 2 1 1 0 123,66 18:00]19:00 594,92

TOTAL | 1125| 52| 9| 12| 0 1184,16 627,9]
IT. GERAL 1198
i 1 Joz3[2]2]3 tor Hora Pico (FH 0,9
HORA PICO
EQUIV. TOTAL| 112,33 113,97 53 127,99 32,66 24,66 27,33 113,64 1,33 17,33 2,66 1 [ 627,9
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Conforme orientagbes do Manual de Analise de Estudo de Trafego - EMDEC a
determinacgdo das Horas-pico se da nos 60 min que apresentarem o maior volume total
de veiculos equivalentes.

Conforme constatado nas Tabelas 1 a 11, identificou-se as Horas-pico da
manhd, o horario das 7:00 h as 8:00 (Dia 06/02/2024 - Tercga Feira), do almogo,
o horariodas 11:15 as 12:15h (Dia 06/02/2024 - Terca Feira) e da tarde, o horario
das 17:00 as 18:00h (Dia 07/02/2024 - Quarta Feira).

Com base nos volumes de veiculos equivalentes nas Horas-pico identificadas,
serao feitas as avaliacOes da capacidade viaria para cada sentido analisado.

Os sentidos analisados compdem a malha a ser impactada com a implantacao do
empreendimento. Torna-se, baseado nestes valores, necessario determinar o nivel de
servico (NS) para cada via do sistema viario em questdo. Com isso, calculando o volume
veicular / capacidade viaria, para os trechos em estudo, se obtém o nivel de servico

dado pela expressao abaixo:

NS=V/C

Onde:
V = veiculos equivalentes
C = Capacidade viaria (1.600/1.200 * n)

n = numero de faixas de rolamento

NS = nivel de servigo

Obs.: Os valores de 1.200 e 1.600 veiculos, adotado para o calculo, dao-se em funcao
das restricbes geométricas e operacionais das vias em estudo. Este valor pode ser
estipulado individualmente para cada via avaliada. Para simplificar o modelo de forma
mais restritiva foram adotados 1.200 veiculos para as vias analisadas.

Para a avaliacdo da capacidade viaria, utiliza-se o conceito de nivel de servico
viario definido pelo Highway Capacity Manual, através do qual o volume veicular
medido em secdo transversal de vias expressas, indicam uma capacidade aproximada

de 2.000 autos/hora por faixa de circulacdo com largura de 3,5 metros.

Tabela 12: Tabela de conversdo (V/C) para Nivel de Servi¢o. Adaptado de Highway Capacity Manual.

Relacio (VIC) Nivel de Servico Condicdes do Fluxo Veicular
0,00 — 10,21 A Trinsito livre sem restrigiio
0,22 -0.37 B Trinsito livee liberdade de manobras
(.38 — 0,50 C Condigdes satisfatérias
(.51 - 10,81 ] Velocidade diminui e manobras limitadas
082 — 0,04 E Trinsito altamente instavel, possiveis congestionamentos
(.95 — 1.0 F Colagfio do fluxo veicular
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4.6 Calculo do Nivel de Servico para o Sistema Viario:
Para facilitar a visualizagdo dos niveis de servigo atuais para as vias em estudo,

foram elaboradas as Tabela 13 a 17.

Tabela 13: Nivel de Servigo atual do sistema viario na Hora-pico do almogo das 11:45 h as 12:45h
(03/02/2024 — Sabado).

; NUMERO - P
VEICULOS RELACAO | NiVEL DE
SENTIDO DE

EQUIVALENTES| _ s V/C |SERVIGO
1 77,592 1 0,06466 A
2 111,588 1 0,09299 A
3 52,8 1 0,044 A
4 137,196 1 0,11433 A
5 6 1 0,005 A
6 25,992 1 0,02166 A
7 30,792 1 0,02566 A
8 115,944 1 0,09662 A
9 2,4 1 0,002 A
10 18 1 0,015 A
11 4,8 1 0,004 A
12 2,4 1 0,002 A

Tabela 14: Nivel de Servico atual do sistema viario na Hora-pico da tarde das 17:00 h as 18:00h (03/02/2024
—Sabado).

VEICULOS |NUMERO RELACAO NiVEL DE
SENTIDO | EQUIVALEN DE
V/C | SERVICO
TES FAIXAS

1 149,86 1 0,124883 A
2 140,1064 1 0,116755 A
3 63,5 1 0,052917 A
4 157,0355 1 0,130863 A
5 31,75 1 0,026458 A
6 34,7091 1 0,028924 A
7 35,56 1 0,029633 A
8 148,971 1 0,124143 A
9 0,4191 1 0,000349 A
10 19,0373 1 0,015864 A
11 1,6891 1 0,001408 A
12 1,27 1 0,001058 A

Tabela 15: Nivel de Servigco atual do sistema viario na Hora-pico da manha das 7:00 h as 8:00h (06/02/2024
— Terca Feira).

senTipo | VEICULOS NU',\:EE RO |Reagio | niveL b

EQUIVALENTES FAIXAS v/C |sErvico
1 102,99 1 0,085825 A
2 126,32 1 0,105267 A
3 54,33 1 0,045275 A
4 139,32 1 0,1161 A
5 17 1 |o014167] A
6 25,33 1 0,021108 A
7 25 1 |o002083] A
8 120,3 1 0,10025 A
9 0 1 0 A
10 16,33 1 0,013608| A
11 1 1 0,000833 A
12 4 1 0,003333| A
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Tabela 16: Nivel de Servigo atual do sistema viario na Hora-pico do almogo das 11:45 h as 12:45 h
06/02/2024 — Terca Feira).

senTipo|  VEICULOS NU',\:EE RO |reLaco| NiveL b

EQUIVALENTES ranas |V /c | servico
1 64,66 1 0,053883 A
2 92,99 1 0,077492 A
3 44 1 |o036667] A
4 114,33 1 0,095275 A
5 5 1 |o004167] A
6 21,66 1 0,01805 A
7 25,66 1 0,021383 A
8 96,62 1 0,080517 A
9 2 1 0,001667| A
10 15 1 0,0125 A
11 1 0,003333| A
12 2 1 0,001667| A

Tabela 17: Nivel de Servico atual do sistema vidrio na Hora-pico da tarde das 17:00 as 18:00 h (07/02/2024
— Quarta Feira).

VEICULOS |NUMERO . .
RELACAO | NIVEL DE
SENTIDO | EQUIVALEN | DE v/c |servico
TES FAIXAS

1 130,32 1 0,1086 A
2 136,62 1 0,11385 A
3 59,33 1 0,049442 A
4 169,65 1 0,141375 A
5 20,33 1 0,016942 A
6 28,33 1 0,023608 A
7 35 1 0,029167 A
8 141,94 1 0,118283 A
9 0 1 0 A
10 23,33 1 0,019442 A
11 4,33 1 0,003608 A
12 3,33 1 0,002775 A

Obs: Os parametros de comparacao dos Niveis de Servigo constam na Tabela 12.

4.7 Estimativa de Geragao de Viagens

Para o calculo da geracdo de viagens, sera considerada a demanda originada
pelas 200 unidades.

A faixa de renda familiar é fator preponderante para a estimativa de habitantes
por domicilio e para o calculo do indice de mobilidade.

Para o objeto do estudo a COHAB, esta considerando o empreendimento como
mercado popular, ou seja, uma renda média familiar da ordem de 6 a 10 salarios

minimos. Segundo Censo do IBGE 2010, o numero de habitantes por domicilio, para o

municipio de Campinas é de 2,76. Neste estudo, de forma conservadora, considerou-se
3,00 hab/domicilio. Considerou-se ainda, o indice de mobilidade urbana de acordo com
a da Pesquisa Origem Destino ODRMC STM (2011) para a classe econ6mica “C" de
1,63.

A Tabela 18 apresenta os indices de mobilidade urbana conforme classes

econdmicas.
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Tabela 18: indice de Mobilidade Urbana. Fonte: STM 2011.

Classes Econdmicas Mabilidad,

A 221

Total 1,73

Baseado nestes dados se pode calcular o nimero de viagens diarias de acordo

com as expressdes abaixo.

Nuamero de Moradores:

N = (u * h)

Sendo:

N = numero de habitantes

unidades (200)

h = moradores em u (3,00 hab./lote).
N = (200 * 3,00) = 600 habitantes

c
Il

Numero de Viagens:

V=N*i
Sendo:
V = ndmero de viagens
N = numero de habitantes

i = indice de mobilidade total (1,63 - STM 2011)

V = 600 pessoas * 1,63 = 978 viagens/dia
V = 978 viagens/dia

Para avaliagcdo do impacto no sistema viario consideram-se as viagens

motorizadas geradas pelo empreendimento realizadas em autos, motos e Onibus

conforme a seguinte distribuicao (STM 2011):
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Tabela 19: Divisao Modal das viagens por classe econdmica. Fonte: STM 2011

Classe Tipo A B C D E
coletivo 14,0% 23,8% 34,1% 36,0% 28,4%
Motorizado
Individual 73,8% 57,2% 31,3% 15,4% 12,4%
Nao Motorizado 7,2% 18,9% 34,4% 48,2% 59,3%
Outros 0,0% 0,1% 0,2% 0,4% 0,0%
Total geral 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Portanto para a Classe “"C"” temos:
Coletivo = 34,1 %

Individual = 31,3 %

A pé = 34,4 %

Tabela 20: Total de viagens diarias por modal — Referencia Campineira. Fonte: STM 2011 — Campinas.

Modo de transporte | Viagens “ | Modo de transporte v

Motorizade 3444538 72,6% ‘ 2

— . Coletivo 1.372.274 39,8% |
N30 Motorizado 1.204.137 27,3% L _ | 2508 | |
 Outeos 7628 | o5 | | individual | 2072261 60,2% |
Total geral 4,746,347 100,0% | Total geral | 3444536 100,0% |

Grafico 1: Flutuagdo das viagens diarias por motivos e modal — Referéncia Campineira. Fonte: STM 2011-
Campinas
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Obs: Os dados adotados neste estudo foram para o "motivo trabalho” nas Horas-
pico da manha e da tarde e para o “motivo estudo” na Hora-pico do almogo pois sdo os
gue mais geram viagens nestes periodos.

Com os dados obtidos na Tabela 20 e Grafico 1 constata-se a movimentagdo

e pessoas gerada por todos os motivos no destino nas Horas-pico da manha e da

tarde, equivalendo a 16,40% das viagens diarias no modo individual, 12,00% das

viagens diarias no modo coletivo e na Hora-pico do almogo equivalendo a 9,16% das

viagens didrias no modo individual e 10,93% das viagens diarias no modo coletivo.
(ODRMC 2011).

- Coletivo (6nibus):

Vc = 978 * 0,341 = 333,50 viagens/dia
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A avaliagdo do impacto viario foi elaborada para as Horas-pico das viagens, sendo
gue considerou-se neste estudo os horarios das 7:00 h as 8:00 h (manha -
06/02/2024), 11:45h as 12:45h (almogo 06/02/2024) e 17:00 h as 18:00 h (tarde
07/02/2024). A movimentagdo de pessoas gerada por todos os motivos no destino,
calculada conforme a ODRMC 2011, equivale a 12,00 % do total das viagens diarias
(pico da manha e da tarde) e 10,93 % do total das viagens diarias (almogo), obtendo-
se:

VC'(manhs e tarde) = 333,50 * 0,12 = 40,00 viagens
Vc'@aimoco) = 333,50 * 0,10 = 33,35 viagens

A regido do empreendimento é bem servida pelo transporte coletivo. Esta oferta

de transporte coletivo suprird tranquilamente a nova demanda gerada.

- Individual (carro e moto):

Vi =978 * 0,313 = 306,11 viagens/dia

De forma andaloga ao céalculo de geracao de viagens para o transporte coletivo, a
ODRMC 2011 fornece o percentual de flutuacdo do trafego. Analisando as Horas-pico
em estudo os percentuais encontrados sao de 16,40 % (pico da manha e da tarde)

e 9,16% (pico do almogo). Com isso, tem-se:

Vi’(manhs e tarde) = 306,11 * 0,1640 = 50,20 viagens
Vi’(aimoco) = 306,11 * 0,0916 = 28,04 viagens

Estes resultados poderdo ser ajustados para baixo, devido ao fato de que
moradores da mesma familia, principalmente pais e filhos menores, compartilhem do

mesmo veiculo.

5. AVALIACAO DA CAPACIDADE VIARIA E NIVEL DE SERVICO

Para a avaliacdo da capacidade viaria, utiliza-se o conceito de nivel de servico
viario definido pelo Highway Capacity Manual, através do qual o volume veicular medido
em secdo transversal de vias expressas, indicam uma capacidade entre 1.200 e 1.600
autos/hora por faixa de circulacao com largura de 3,5 metros, de cruzamentos
semaforizados, interferéncias operacionais de entrada e saida em garagens, manobras
de estacionamento, travessia de pedestres, dentre outros.

Analisando-se a relacao volume veicular/capacidade viaria (V/C), pode se ter

uma ideia das condigdes de trafego, sendo que valores até 0,50 indicam nivel de servigo
20



C, ou condicOes satisfatdrias. As vias criticas, em seus sentidos analisados, possuem os

seguintes niveis de servigo:

Sentido “1”: “A” (Transito Livre sem restricao) em todas as Horas-pico de

comuns e de sabado;

Sentido “2”: A" (Transito Livre sem

comuns e de sabado;

Sentido “3”: A” (Transito Livre sem

comuns e de sabado;

Sentido “4"”: A” (Transito Livre sem

comuns e de sabado;

Sentido “5”: A” (Transito Livre sem restricdo) em todas as Hora-pico de

comuns e de sabado;

Sentido “6”: A” (Transito Livre sem

comuns e de sabado;

Sentido “7”: A” (Transito Livre sem

comuns e de sabado;

Sentido “8”: A” (Transito Livre sem

comuns e de sabado;

Sentido “9”: A” (Transito Livre sem

comuns e de sabado;

Sentido “10”: “A” (Transito Livre sem restricdo) em todas as Horas-pico de

comuns e de sabado;

restricdao) em todas as Horas-pico de

restricdao) em todas as Horas-pico de

restricao) em todas as Horas-pico de

restricdao) em todas as Horas-pico de

restricao) em todas as Horas-pico de

restricao) em todas as Horas-pico de

restricdao) em todas as Horas-pico de

dias

dias

dias

dias

dias

dias

dias

dias

dias

dias

Sentido “11”: A” (Transito Livre sem restricdo) em todas as Horas-pico de dias

comuns e de sabado;

Sentido “12”: A” (Transito Livre sem restricdo) em todas as Horas-pico de dias

comuns e de sabado;

Os niveis de servico calculados para a nova demanda podem ser verificados nas
Tabelas 21 a 25.

Tabela 21: Nivel de Servigo futuro do Sistema Viario (considerando o empreendimento completamente

ocupado) — Hora-pico do almogo - Sabado.

VEICULOS [NUMERO RELACAO| NIVEL DE
SENTIDO | EQUIVALE DE
v/c SERVICO
NTES FAIXAS

1 105,632 1 0,088027 A
2 139,628 1 0,116357 A
3 80,84 1 0,067367 A
4 165,236 1 0,137697 A
5 34,04 1 0,028367 A
6 54,032 1 0,045027 A
7 58,832 1 0,049027 A
8 143,984 1 0,119987 A
9 30,44 1 0,025367 A
10 46,04 1 0,038367 A
11 32,84 1 0,027367 A
12 30,44 1 0,025367 A

N
=



Tabela 22: Nivel de Servigo futuro do Sistema Viario (considerando o empreendimento completamente
ocupado) — Hora-pico da tarde - Sdbado.

SENTIDO VEiCULOS NU'::RO RELAGCAO | NiVEL DE

EQUIVALENTES FAIXAS V/C | SERVICO
1 200,06 1 0,166717 A
2 190,3064 1 0,158589 A
3 113,7 1 0,09475 A
4 207,2355 1 0,172696 A
5 81,95 1 0,068292 A
6 84,9091 1 0,070758 A
7 85,76 1 0,071467 A
8 199,171 1 0,165976 A
9 50,6191 1 0,042183 A
10 69,2373 1 0,057698 A
11 51,8891 1 0,043241 A
12 51,47 1 0,042892 A

Tabela 23: Nivel de Servigo futuro do Sistema Viario (considerando o empreendimento completamente
ocupado) — Hora-pico da manha — Dia Comum.

; NUMERO . P
VEiCULOS RELAGCAO | NiVEL DE
SENTIDO DE
EQUIVALENTES V/C | SERVICO
FAIXAS
1 153,19 1 0,127658 A
2 176,52 1 0,1471 A
3 104,53 1 0,087108 A
4 189,52 1 0,157933 A
5 67,2 1 0,056 A
6 75,53 1 0,062942 A
7 75,2 1 0,062667 A
8 170,5 1 0,142083 A
9 50,2 1 0,041833 A
10 66,53 1 0,055442 A
11 51,2 1 0,042667 A
12 54,2 1 0,045167 A

Tabela 24: Nivel de Servico futuro do Sistema Viario (considerando o empreendimento completamente
ocupado) — Hora-pico do almogo — Dia Comum.

VEICULOS [NUMERO . .
RELACAO | NiVEL DE
SENTIDO | EQUIVALE DE v/c |servico
NTES FAIXAS

1 92,7 1 0,07725 A
2 121,03 1 0,100858 A
3 72,04 1 0,060033 A
4 142,37 1 0,118642 A
5 33,04 1 0,027533 A
6 49,7 1 0,041417 A
7 53,7 1 0,04475 A
8 124,66 1 0,103883 A
9 30,04 1 0,025033 A
10 43,04 1 0,035867 A
11 32,04 1 0,0267 A
12 30,04 1 0,025033 A
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Tabela 25: Nivel de Servigo futuro do Sistema Viario (considerando o empreendimento completamente

ocupado) — Hora-pico da tarde — Dia Comum.
NUMERO

VEICUL( RELACAO  NIVEL DE
SENTIDO EQUI\f:.E?ﬁI’ES DE V/((;Z ° SERVICO
FAIXAS

1 180,52 1 0,150433 A
2 186,82 1 0,155683 A
3 109,53 1 0,091275 A
4 219,85 1 0,183208 A
5 70,53 1 0,058775 A
6 78,53 1 0,065442 A
7 85,2 1 0,071 A
8 192,14 1 0,160117 A
9 50,2 1 0,041833 A
10 73,53 1 0,061275 A
11 54,53 1 0,045442 A
12 53,53 1 0,044608 A

Obs: Os parametros de comparagao dos Niveis de Servigo constam na Tabela 12.

Pode-se verificar em comparacdo aos resultados obtidos nas Tabelas 13 a 17

que ndo houveram alteracGes nos Niveis de Servico das vias analisadas.

6. CONSIDERAGOES FINAIS

A simulacdo considerada admitiu a concentragao dos veiculos a ser gerada pelo
empreendimento nas Horas-pico das 7:00h as 8:00h, das 11:45h as 12:45h e das
17:00h as 18:00 h (dos dias 06/02/2024 e 07/02/2024) em dias comuns e nas Horas-
pico do almogo das 11:45h as 12:45h e da tarde das 17:15h as 18:15h (do dia

03/02/2024) de sabado, aumentando de maneira heterogénea e insignificante o

trafego nas vias estudadas.

Segundo metodologia aplicada as vias analisadas operam em Nivel de Servigo
“A”, ou seja, transito livre sem restricoes e mesmo com a implantacdao do

empreendimento estas condicOes de transito nao sofrerdo alteracoes.

Responsabilidade Técnica

W Comorel o Dlrerre

Eng® Gabriel Amaral de Oliveira
CREA n°® 5062292093- SP
ART: 28027180240627215
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7. ANEXOS:

7.1 Projeto Arquitetonico Implantacao (Projeto Simplificado)
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